PRECI) DEL METRO CuADRADO

La Coruia (Zona centro y plaza de Lugo)
Albacete (Zona centro)
Aficante (Zona centro)

Almeria (Paseo de Almeria, N. Rodriguez y Reyes Catolicos) 8,000

Badajoz (Menacho)

Barcelona (Paseo de Gracia y Portal del Angel)

EN LAS PRINCIPALES CAPY TALES ESPANOLAS

2006 2013
5.000-6.000  3.500-4,000
1.700-2.200  1.600-2.100
12.000-13.000  8.000-9.000
6.000

10,000 5.000-6.000

15.000-20.000  8.000-12.000

SMEUS(fonacentra) =~ = ==<0z0 00 39005100  3.000-4.000
Caceres(AvenidadeEspaf) 65002000 4.500-5.500
Cadiz (Ancha, Paseo Maritimo y Avenida) Se BOGE T aomn
Castellon (Centro, Alloza, Puerta del Sol \r_{i_q_::iiil_ rl‘!__,’!__._ TR ﬁ.{iﬁ{_}m ____3000
Ciudad Real (Zona centro) _ = TR L N0
Cordoba (2ona centro, Cruz Conde y Concepcidn) 10.300-13.800  7.300-9.800
Cuenca (Zona centro) 1.300-1.800  1.200-1.700
Cartagena (Centro histérico) L 8.000 5.000
Huelva (Concepcidn, Palacios, Pérez Carasa) 4.000-5.000 23Dﬂ=3.ﬂnﬂ
Las Palmas de Gran Canaria (Calle Mayor) 7.000 5.200
Ledn (Zona centro) 2.550 1.500
Logrono (El Espolon) 7.000-9.000 4.000-4.500
Madrid (Salamanca, Recoletos y Castellana) 12.800-17.200  12.800-17.200
Malaga (Larios) 16.000 14.000
Murcia (Gran Via, Libertad y Traperia) 10.000-12.000 6.000-7.000
Oviedo (Uria, Pelayo y Melquiades Alvarez) 10.800-13.200 9.000-10.800
Palencia (Calle Mayor) 9,000 7.500
Pamplona (Carlos I1l, Merindades y Baja Navarra) 10.000-12.000 8.000-9.000
Salamanca (Plaza Mayor) 15.000 7.000
santa Cruz de Tenerife (Calle del Castillo) 6.000 3.000
santander (Zona centro) 6.800-9.200  6.800-9.200
Segovia (Acueducto y Fernandez Ladrera) 4.250 3.200
Sevilla (Zona centro, 0'Donell, Veldzquez y Tetuan) 16.000 14.000
Soria (Zona centro) 4.000 2.500
Valencia (Centro historico, Colon y Ayuntamiento)  6.400-8.600 3.200-4.300
Valladolid (Santiago, plaza Mayor y plaza de Espana)9.000-11.000  6.000-8.000
Vigo (Principe, Rosalia Castro y Areal) 6.000 4.000
Vitoria {(Zona centro) 10.000-12.000 6.000-7.000
Zamora (Zona centro) 4.000 3.000
Zaragoza (Independencia, Las Damas y Ledn X1il) 9.000 6.000
Fuente: Estudio realizado por I empresa Tecnitasa '
i Madrid mantiene precios de
a los bancos para que pusieran el hasta 17.200 euros por metro
dinero en el mercado lo antes po- cuadrado, pero en Barcelona
sible para salir de esta situacion». descienden de 20.000 a 12.000
Boesesentidoapmntagueshay .. 2 0 0 C & T
politicas emprendedorasy perso- Los valores mas bajos
nasdlspuestasadaxelpasqalfren- registran en Albacete, Leén,
e para montar un negocio, pero Cadiz y Soria, donde se pagan
no se da la financiacion suficien-

te y los créditos que se ofrecen se
brindan a un alto coste, al 10%
cuando el euribor esta al 0,75».
Por otra parte, José Herndndez
critica las maniobras de algunas
entidades financieras. «Los pre-
cios se ven convulsionados porla
actitud agresiva de bancos, que
tienen inmuebles y los sacan ala
venta a precios muy por debajo de
lo que valen. Asi, por ejemplo,
han ofrecido casas tasadas en
130.000 €Uros por 89.000, aunque
esto no ocurre de forma tan acu-
sada con los bajos comerciales».
Hernandez remarca que «hay
entidades bancarias que también
han cerrado sucursales en bajos
comerciales que ocupaban en zo-

menos de 3.000 euros

nas estrategicas de las ciudades».
Pero no todas las previsiones
son malas, se encarga de decir el
presidente de los promotores.
«En Murcia notamos cierto mo-
vimiento en el sector sanitario,
que parece tirar del carro en es-
tos tiempos». Asi, se proyecta la
construccion de un nuevo hospi-
tal en el entorno de las avenidas
Juan Carlos I y Juan de Borbd6n vy
hay varias clinicas que también
se espera que se instalen proxi-
mamente en la ciudad. «El sani-
tario, por lo tanto, es un sector
que da un paso adelante y se po-
siciona ante la crisis», senala.

.mmtﬂ ios del centro hacen liquidacion por derre;.,;
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Joaquin Contreras

» Portavoz de la Plataforma Pro-
Soterramiento Ferraviario de Murcia

odos con Galicia! La-

mentamos profunda-

mente el tragico balance
de vidas que se ha cobrado el ac-
cidente ferroviario de Santiago en
visperas del Dia de Galicia. Nues-
tra solidaridad con todos los acci-
dentados por el valor intrinseco
de toda vida humana, pero mu-
cho mads porque el riesgo era -es-
técnicamente evitable. Al final ha-
bra un ‘chivo expiatorio’ sobre el
que, bajo el diagnastico de jfallo
humano, caera toda la responsa-
bilidad.

No queremos soslayar la res-

dente en la época en que vivimos,
zar exitosamente sin intervencion

siendo testigos de como despegan
yvuelven a la superficie reducida de

aviones sin tripulacion -drones-
después de realizar una mision mi-
litar? ;Como comprender que un
tren de alta velocidad no sea fre-
nado automdticamente al llegar a
una zona peligrosa de velocidad li-

conductores de estas veloces ma-
esté previsto el fallo inesperado de

las vidas de los viajeros?
Nuestra region, sin un solo kil6-

hace diez afos de un accidente si-
milar y desde entonces podemos

por la modernizacién del ferroca-
iril. El viejo proyecto de soterra-
miento sigue estancado por la de-
jacion de nuestros gobiernos re-
glonales que lo sometieron inde-
bidamente a la llegada del AVE. El
escaso interés del ministerio de

fraestructura retrasara su llegada a
la region, para lo que también han

| encontrado otro ‘chivo expiatorio,

L | de la pluma del decano de los in-
~ F | genieros de Caminos: las movili-

zaciones ciudadanas en contra de
' la llegada del AVE sin soterrar,
| cuando la razon tltima es la falta de
' financiacién y los paros reiterados
en la construccion del tramo No-

velda-Murcia.
Mientras tanto, el Corredor Me-

diterrineo asoma ya por Librilla, sin
que el Gobierno Regional haya
movido un dedo para que su reco-
rrido no resulte traumatico para el

IH.IMI.’H'I‘.-I'LHHl.*f-'IrH,IU,}‘_I'JI'i 7

CORRED ELFECTRONICO

lanplninndemurtia.munltipalra__,eni,ﬂ

ITODOS CON GALICIAL PER) | Tovar pide quese
ENMURCIA, NIUN PASO ATRAS

| ambito urbano de la ciudad de
- Murcia que ha de atravesar, [ 4 re.

serva de superficie que el PGOLJ de-
finiera hace décadas como Corre-

- dor de Infraestructuras del Regue-
| ron es ya ubicacién de otras in-
fraestructuras, pero sigue inédito |

para lo que podria ser el mejor

- emplazamiento del trazado del Co-

- rredor Mediterrdneo de Mercanci-
- as. 5in embargo, hemos asistido a

. una vistosa, pero no crefble, ope-
racion de reclamacion de Valcédrcel |

ante las autoridades europeas para

- que Francia no retrase el Corredor

~ Mediterraneo en suelo francés.
- ¢Como puede exigir quien no ha
. cumplido sus deberes en su re-
- gion? No nos engafemos: sélo

quien cumple puede exigir; y Val-

- carcel no ha movido un dedo para

- que el Corredor Mediterraneo no |
- resulte conflictivo a los ciudadanos |
- de Murcia, encontrandonos hoy |

- con un doble problema ferroviario:

- dades murcianas han aceptado sin |

la llegada del AVE que las autori-

- soterramiento y la amenaza de un

ponsabilidad de quien conduce
un medio de transporte ptiblico,
‘pero jcomo comprender este acci-

cuando los aviones pueden aterri-
~ inevitable retraso de AVE y Corre- |

del piloto humano; cuando estamos

Corredor de Mercancias por en
medio de nuestras casas.
Pero como todas las circunstan-

cias adversas tienen una dimension |

positiva bien podria suceder que el

dor creara la ocasion para poder re-

- pensarse la mejor solucion. Seria la

una cubierta de portaviones esos

prueba de que la sensatez ha lle-

gado a la mente de nuestros go- |

- bernantes; nosotros mantenemos

~ esa esperanza: Empieza a oirse |
que Fomento esta empezando a |

- plantearse el desvio de trenes des-

de Alcantarilla por la Variante del

' Reguerdn. Ello abarataria el sote-

mitada? ;Son acaso infalibles los
quinas? ;Como comprender que no
quienes las conducen por el bieny

melro de linea de alta velocidad, ni
siquiera electrificado, fue victima |

asegurar que nada se ha hecho
. cante o Valencia. El resto del sote- |

Fomento para culminar esta in- |

rramiento actual, de mas de siete ki-
lometros, y podria dar sentido a una
estacion en Los Dolores. Pero ello
con dos condicionantes ineludi-
bles: La estacion de Los Dolores se-

ria provisional y transitoria, es de- |

cir, la estacion final y definitiva se-
ria en El Carmen; y las vias des-
aparecerian de la superficie, es de-
cir, el tramo hasta El Carmen seria |
soterrando, pudiendo convertirse

evite el «atropello»
del cierre del Centro
Ocupacional

' deEspinardo

R.C
- M El secretario general del PSEM,
- Rafael Gonzélez Tovar, reclamé
‘ ayeral presidente Valcércel queno
| autorice que se lleve a cabo el
«“atropello» del cierre del Centro
Ocupacional de Espinardo y que
los recortes se vuelvan a ce bar con
los més débiles. «No vamos 2 per-
mitirlalaminacién de derechos de
dependientes ydiscapacitados del
Centro Ocupacional de Espinar-
do», advierte.
Gonzélez Tovar sefiala que el Go-

| bierno atin est4 a tiempo de impe-

dir esta injusticia y si de verdad le
| Importa el bienestar de los usuarios
y los puestos de trabaijo, debe pa-
rarlo de inmediato. «Por ello, le
pedimos que escuche a los fami-
liares, trabajadores y partidos de la
Oposicién y plantee una solucién
consensuada», pide.
. LaConsejeria quiere zanjar este
tema sin dar explicaciones en la
' Asamblea a los grupos parlamen-
. tarios. De hecho, todavia no ha re-
mitido los informes solicitados por
‘ el Partido Socialista que justifi-
quen esta decision, por lo que exi-
ge duzy taquigrafos porque esta de-
| cision se ha tomado con absoluta

falta de ransparencia, por imposi-
cion y sin acuerdo». Asimismo
considera que se trata de una clau-
sura «sin razones» de unos recur-
sos publicos de primer orden, para
«enviar a los usuarios a centros de
titularidad privada».

' USO repite triunfo

' enlas elecciones
 sindicales de

- Transportes de Murcia

R.C
B La Union Sindical Obrera-USO

' delaRegion Murciana volvio a ga-

en estacion terminal, como Ali- |

rramiento hasta Nonduermas po-
dria eliminarse.

Las ventajas de esta solucion
son evidentes: mantiene la cen- |
tralidad como valor que acerca el |
tren al usuario y asegura su renta- |
bilidad; resuelve la intermodali- |
dad de medios de transporte con la ‘
estacion intermodal previstaen el |
proyecto de soterramiento, resol- |
viendo el caos de transporte urba-
no e interurbano de nuestra ciudad;
y, sobretodo, aseguraria la reden-
cion urbanistica y social de los ba- |
rrios del sur de Murcia, definida, |
aprobada y prometida en el Estudio |
Estacion del Carmen del PGOU, |
que costd tres anos de trabajo de po-
liticos y urbanistas y aprobo nues-
ro Ayuntamiento en 2009. A esto
los vecinos Nno van a renunciar:
iNiS un paso atras! Y lo apoya esta
Plataforma Pro-Sotérramiento.

nar, con seis miembros represen-
tantes en el comité, las elecciones
sindicales en la empresa Trans-
portes de Murcia, concesionaria
del transporte urbano, celebradas
en febrero, pero que fueron im-
pugnadas por CCOQ, alegando
que la mesa electoral no habia
aceptado su candidatura.

Por laudo, se emplazo a repetir

' las elecciones, dando un nuevo

plazo para presentar candidaturas,
tras el cual fueron presentadas

| tres listas electorales, de USO,

UGT y CGT, ya que de nuevo
CCOO no pudo presentar los nue-
ve candidatos minimos fijados
por ser listas cerradas.

El resultado de la votacién dio
otra vez la mayoria absoluta a
U50, al obtener el 67% de los
miembros del comité de empresg
que se elegian con un censo elec-
toral de 106 trabajadores, la parti-
cipacion fue del 83%.



